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® Lenkstockschalter, insbesondere fur Fahrzeuge 

@ Die Erfindung geht aus von einem Lenkstockschalter, 
insbesondere fur Kraftfahrzeuge, mit einem Grundgehau- 
se mit Boden und Seitenwanden, mit einem Gehausedek- 
kel, mit mehreren Schaltereinheiten und mit die Schalter- 
einheiten kontaktierenden Leiterbahnen. 
Die Erfindung kennzeichnet sich dadurch, dass die Leiter- 
bahnen als ein- oder mehrteiliges Kontaktgitter ausgebil- 
det sind und dass sich das Kontaktgitter uber Abschnitte 
wenigstens einer Seitenwand und des Bodens des Grund- 
gehauses erstreckt. 
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Beschreibung insbesondere eine flexiblere Ausgestaltung des gesamten 

Lenkstockschalters moglich. 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Lenkstockschaiter, [0007] Ein besonderes geeigneter, ebenfalls die eingangs 

insbesondere fur Kraftfahrzeuge mit einem Grundgehause genannte Aufgabe iosender Lenkstockschaiter sieht vor, 

mit Boden- und Seitenwanden, mit einem Gehausedeckel, 5 dass wenigstens eine Schaltereinheit ganz oder teilweise auf 

mit mehreren Schaltereinheiten und mit die Schaltereinhei- der AuBenseite des Grundgehauses an dem Grundgehause 

ten kontaktierenden Leiterbahnen. des Lenkstockschalters angeordnet ist. Bei einem derartigen 

[0002] Derartige Lenkstockschaiter finden insbesondere Lenkstockschaiter wird insbesondere Bauraum innerhalb 

im Kraftfahrzeugbau Verwendung. Sie weisen ublicher- des Grundgehauses eingespart, wodurch der gesamte Lenk- 

weise einen zentralen Durchbruch auf, in welchem in mon- 10 stockschalter kleiner ausfuhrbar ist. AuBerdem kann durch 

UertemZustand diel^nksauledesKraftfahrzeugesangeord- Anbringen von Schaltereinheiten bzw. deren Teile auf der 

net ist. Weiterhin sehen die Lenkstockschaiter verschiedene AuBenseite des Grundgehauses der Montage vorgang des ge- 

Betatigungshebel vor, uber welche die das Kraftfahrzeug samten Lenkstockschalters wesentlich vereinfacht werden. 

bedienende Person Schaltfunktionen ausfuhren kann. Derar- Eine Montage von der AuBenseite kann entlang einer gerad- 

tige Schaltfunktionen werden uber separat an dem Lenk- 15 linigen Achse erfolgen. Hierdurch konnen insbesondere in 

stockschalter angeordnete oder auch in den Lenkstockschal- der GroBserienfertigung enorme Kosten eingespart werden. 

ter integrierte Schaltereinheiten ausgefuhrt. Die Schalterein- [0008] Eine besonderes vorteilhafte Ausgestaltung der Er- 

heiten dienen dabei bspw. zum Ein- und Ausschalten einer findung sieht vor, dass der Gehausedeckel wenigstens ab- 

Kraftfahrzeugbeleuchtung, zum Schalten von Fahrzeugblin- schnittsweise die AuBenseiten des Grundgehauses abdeckt, 

kern, von Scheibenwischvorrichtungen, von einer Fahr- 20 an welchen bspw. Schaltereinheiten ganz oder teilweise an- 

zeughupe, von einem Multifunktionsdisplay, von einem geordnet sind. Hierdurch werden auf der AuBenseite des 

Fahrzeugtempomat oder dergleichen. Zum Betatigen der Grundgehauses angeordnete Schaltereinheiten bzw. deren 

Schaltereinheiten weist der Lenkstockschaiter ublicher- Teile nach deren Montage von dem Gehausedeckel schiit- 

weise mehrere Betatigungshebel auf. Zur elektrischen Ver- zend abgedeckt. 

sorgung der Schalteinheiten ist es erforderlich, elektrische 25 [0009] ErfindungsgemaB kann vorteilhafterweise ebenso 

Leiterbahnen im Lenkstockschaiter vorzusehen. Diese Lei- vorgesehen sein, dass das Kontaktgitter freie Kontaktenden 

terbahnen werden ubiicherweise als Kabelstrange in bzw. in Form von Steckerlitzen aufweist. Hierdurch entfallen zu- 

durch den Lenkstockschaiter gefuhrt. Dies hat allerdings satzliche Bauteile, die zur Kontaktierung von Steckerele- 

den Nachteil, dass insbesondere bei Vorhandensein mehre- menten an die Leiterbahnen anzuordnen waren. Als beson- 

rer Schaltereinheiten die Kabelfuhrung sehr umstandlich ist 30 ders vorteilhaft hat sich ein Kontaktgitter herausgestellt, 

und viel Bauraum beansprucht. Dies ist insbesondere dann dass uber Abschnitte des Bodens des Grundgehauses als 

problematisch, wenn bspw. eine Schaltereinheit auf der ei- auch uber Abschnitte der Seitenwande des Grundgehauses 

nen Seite des Lenkstockschalters angeordnet ist und mit ei- verlauft und samtliche Steckerlitzen in einem Bereich bzw. 

nemauf der anderenSeite des Lenkstockschalters vorhande- auf einer Seite des Lenkstockschalters aufweist. Dies hat 

nen Steckerkontakt mit bspw. einer zentralen Steuereinheit 35 den Vorteil, dass samtliche mit dem Lenkstockschaiter zu 

verbunden werden soil. kontaktierenden Kabelstrange auf lediglich einer Seite des 

[0003] Der vorliegenden Erfindung liegt deshalb die Auf- Lenkstockschalters auf die Steckerlitzen aufzustecken sind. 

gabe zugrunde, einen Lenkstockschaiter bereitzusteilen, der Dabei ist auch denkbar, dass lediglich ein Stecker vorgese- 

trotz Vorhandensein mehrerer Schaltereinheiten den o. g, hen werden kann, der samtliche Steckerlitzen umfasst. Da- 

Nachteilen abhilft. 40 mit ist zur Kontaktierung des Lenkstockschalters mit bspw. 

[0004] Diese Aufgabe wird bei einem Lenkstockschaiter einer zentralen Steuereinheit lediglich ein Steckerelement 

der eingangs genannten Art erfindungsgemaB dadurch ge- mit dem Lenkstockschaiter bzw. mit den freien Kontakt- 

lost, dass die Leiterbahnen als ein ein- oder mehrteiliges enden in Form von Steckerlitzen zu verbinden. 

Kontaktgitter ausgebildet sind und dass sich das Kontaktgit- [0010] Urn denkbare Kurzschlusse aufgrund von in den 

ter uber Abschnitte wenigstens einer Seitenwand und des 45 Lenkstockschaiter eindringenden Metallteilen zu vermei- 

Bodens des Grundgehauses erstreckt. Uber ein derartiges den, kann erfindungsgemaB vorgesehen sein, dass das Kon- 

Kontaktgitter, das nicht nur in einer Ebene ausgebildet ist, taktgitter wenigstens abschnittsweise in das Grundgehause 

entfallen innerhalb des Lenkstockschalters vorhandene Ka- eingeformt ist. 

belstrange, die bspw. eine Schaltereinheit des Lenkstock- [0011] Eine weitere Ausfuhrungsform der Erfindung sieht 

schalters mit einem zugehorigen, an einer anderen Stelle des 50 vor, dass wenigstens eine Seitenwand des Grundgehauses 

Lenkstockschalters vorhandenen Steckerkontakten verbin- Freiformstellen im Bereich des Kontaktgitters aufweist. 

d et - Derartige Freiformstellen konnen insbesondere aufgrund ei- 

[0005] Ein weiterer Vorteil der Erfindung ist, dass insbe- nes Einformens des Kontaktgitters entstehen. Besonders 

sondere auch der ubiicherweise an dem Lenkstockschaiter vorteilhaft konnen derartige Freiformstellen mit einem Ge- 

zentral vorhandene Durchbruch kein Hindernis fur die Lei- 55 hausedeckel schiitzend abgedeckt werden. 

terbahnen bzw. fur das Kontaktgitter darstellt, da dieses in [0012] Ebenso ist denkbar, dass nach dem Einformen des 

diesem zentralen Bereich bspw. uber Abschnitte der Seiten- Kontaktgitters in das Grundgehause das Kontaktgitter an 

wande des Grundgehauses verlaufen kann. vorhergesehenen Stellen abgetrennt wird. Dies hat den Vor- 

[0006] Die eingangs genannte Aufgabe wird auBerdem teil, dass das Kontaktgitter als einstuckiges, zusammenhan- 

auch dadurch gelost, dass der Gehausedeckel wenigstens ab- 60 gendes Gitter eingeformt werden kann. Unerwiinschte Kon- 

schnittsweise die AuBenseite wenigstens einer Seitenwand taktstellen werden dann zu einem spateren Zeitpunkt abge- 

des Grundgehauses abdeckt. Dies hat insbesondere den Vor- trennt, so dass getrennte Leiterbahnen entstehen. Vorteilhaf- 

teii, dass Leiterbahnen nicht unbedingt innerhalb des Lenk- terweise konnen derartige Abtrennstellen von dem Gehause- 

stockschalters, sondern auch bspw. auf der AuBenflache ei- deckel schiitzend abgedeckt werden. 

ner Seitenwand verlaufen konnen. Durch Abdecken der Be- 65 [0013] Eine weitere, ebenfalls bevorzugte Ausfuhrungs- 

reiche, in welchen die Leiterbahnen auf der AuBenseite des form der Erfindung sieht vor, dass auf der Innenseite des 

Grundgehauses des Lenkstockschalters verlaufen, werden Grundgehauses im Bereich des Kontaktgitters zugangliche 

diese von dem Gehausedeckel geschutzt. Hierdurch wird Kontaktstellen vorhanden sind, die von einem eine Kontakt- 
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briicke aufweisenden Kontaktschlitten uberfahren werden. 
Vorteilhafterweise ist das Kontaktgitter hierbei unmittelbar 
Bestandteil einer in den Lenkstockschalter integrierten 
Schalteinheit. Damit entfallen zusatzliche Bauteile, wie 
bspw. eine Schalterplatine, die derartige Kontaktstellen vor- 
sieht. Ein derarliger Lenkstockschalter weist also insgesamt 
eine geringere Anzahl von Bauteilen auf und kann daher 
sehr kompakt ausgefuhrt werden. 

[0014] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen und Einzel- 
heiten der Erfindung sind der nachfolgenden Beschreibung 
zu entnehmen, an der die Erfindung anhand des in der Zeich- 
nung dargestellten Ausfuhrungsbeispiels naher beschrieben 
und erlautert ist. Es zeigen: 

[0015] Fig. 1 einen erfindungsgemaBen Lenkstockschalter 
in perspektivischer Draufsicht, 

[0016] Fig, 2 den Lenkstockschalter gemaB Fig. 1 in per- 
spektivischer Ansicht von schrag unten, 
[0017] Fig. 3 ein mehrteiliges Kontaktgitter des erfin- 
dungsgemaBen Lenkstockschalters gemaB Fig. 1 bis 3, 
[0018] Fig. 4 das Grundgehause des Lenkstockschalters 
gemaB Fig. 1 und 2, 

[0019] Fig. 5 einen Querschnitt durch den erfindungsge- 
maBen Lenkstockschalter gemaB Fig. 1 und 2 ohne Schalter- 
einheiten, 

[0020] Fig. 6 das Grundgehause des Lenkstockschalters 
gemaB Fig. 1 bis 5 in perspektivischer Ansicht mit verschie- 
denen Schaltereinheiten und 

[0021] Fig. 7 einen Ausschnitt des Lenkstockschalters ge- 
maB Fig. 1-6. 

[0022] Der in der Fig. 1 dargestellte Lenkstockschalter 1 
weist ein Grundgehause 3 und ein auf das Grundgehause 3 
aufgesetzten Gehausedeckel 5 auf. Das Grundgehause um- 
fasst einen Boden 7 sowie zwei Seitenwande 9 an den 
Langsseiten und zwei Seitenwande 11 an den Querseiten. 
Der Lenstockschalter 1 weist in seinem zentralen Bereich 
einen weitgehend zylinderformigen Durchbruch 13 auf, in 
welchem in montiertem Zustand die Lenksaule eines Kraft- 
f ahrzeuges angeordnet ist. An seiner Oberseite weist der Ge- 
hausedeckel 5 zwei Befestigungsabschnitte 15 und 16 auf, 
iiber welche weitere Bauteile, wie bspw. ein Lenkwinkel- 
sensor, mit dem Lenkstockschalter 1 verbunden werden 
konnen. 

[0023] Aus Fig. 1 geht deutlich hervor, dass der die Sei- 
tenwand 9 abdeckende Abschnitt 17 des Gehausedeckels 5 
sich nahezu iiber die Halfte der in Fig. 1 zu sehenden Seiten- 
wand 9 erstreckt. 

[0024] An den Querseitenwanden 11 sieht das Grundge- 
hause 3 jeweiis eine Aussparung 19 vor. Durch die Ausspa- 
rung 19 ragt in vollstandig montiertem Zustand des Lenk- 
stockschalters 1 jeweiis ein Schalthebei, iiber den der Lenk- 
stockschalter 1 betatigbar ist. 

[0025] Fig. 2 zeigt die Unterseite des Lenkstockschalters 
1 sowie die in Fig. 1 nicht zu sehende Ruckseite. Deutlich zu 
erkennen ist, dass die in Fig. 1 nicht zu sehende Seitenwand 
9 nahezu vollstandig von einem Abschnitt 21 des Gehause- 
deckels 5 abgedeckt wird. 

[0026] Fig. 3 zeigt das Grundgehause 3 in angedeuteter 
Weise, in welchem Leiterbahnen in Form von einem mehr- 
teiligen Kontaktgitter 23 verlaufen. Dabei ist zu erkennen, 
dass das Kontaktgitter 23 sich iiber Abschnitte des Bodens 7 
des Grundgehauses 3 als auch iiber Abschnitte der einen 
Seitenwand 9 erstreckt. Vorteilhafterweise ist das Kontakt- 
gitter 23 in das Grundgehause 3 eingeformt. 
[0027] Uber den in der Seitenwand 9 verlaufenden Ab- 
schnitt des Kontaktgitters 23 konnen freie Kontaktenden in 
Form von Steckerlitzen 25, die in Fig. 3 links von dem zen- 
tralen Durchbruch 13 angeordnet sind, mit Schaltereinheiten 
elektrisch verbunden werden, die in Fig. 3 rechts von dem 



zentralen Durchbruch 13 angeordnet werden konnen. Vor- 
teilhafterweise konnen hierdurch samtliche in dem Grund- 
gehause 5 anzuordnenden Schaltereinheiten auf der gleichen 
Seite des Lenkstockschalters 1 bzw. des Grundgehauses 3 

5 abgegriffen werden. Neben dem Kontaktgitter 23 ist in dem 
Grundgehause 3 noch ein weiteres Kontaktgitter 27 ange- 
ordnet, welches lediglich im Boden 7 des Gehausedeckels 5 
verlauft. Dieses Kontaktgitter 27 ist zur elektrischen Kon- 
taktierung von Schaltereinheiten vorgesehen, die in Fig. 3 

to links von dem zentralen Durchbruch angeordnet sind. 

[0028] Fig. 4 zeigt eine ahnliche Ansicht des Grundge- 
hauses 3 wie Fig. 3, Allerdings ist das Grundgehause 3 in 
Fig. 4 vollstandig dargestellt, so dass das Gitter 23 und 27 
lediglich an den freigelegten Stellen sichtbar sind. Die in 

15 dem Boden 27 des Grundgehauses 3 freigelegten Stellen 29 
und 31 des Kontaktgitters 23 bzw. 27 werden im vollstandig 
montierten Zustand des Lenkstockschalters 1 von nicht dar- 
gestellten Kontaktbriicken uberfahren. Je nach Stellung der 
Kontaktbriicken ergibt sich eine vorgesehene Schaltstel- 

20 lung. Eine weitere freigelegte Stelle 33 des Kontaktgitters 
23 ist an der Innenseite des Grundgehauses 3 vorhanden. 
Auf diese freigelegte Stelle 33 wird in vollstandig montier- 
tem Zustand von einem eine Kontaktbriicke aufweisenden 
Kontaktschlitten uberfahren. 

25 [0029] Die Kontrastbriicken bzw. die die Kontrastbriicken 
aufweisenden Kontaktschlitten werden hierbei direkt oder 
mittelbar von den in dem Lenkstockschalter 1 liegenden En- 
den der durch die Aussparungen 19 ragenden Schalthebei 
betatigt. 

30 [0030] Der in Fig. 5 dargestellte Querschnitt durch das 
Grundgehause 3 und den Gehausedeckel 5 zeigt deutlich, 
dass der Gehausedeckel 5 mit seinen Abschnitten 17 und 21 
das Grundgehause im Bereich der Seitenwande 9 abdeckt. 
Deudich zu erkennen sind auch die beiden freigelegten Stel- 

35 len 29 und 31. In Fig. 5 sind keine Bauteile der in oder an 
dem Lenkstockschalter 1 angeordenbaren Schaltereinheiten 
dargestellt. 

[0031] Wie insbesondere aus Fig. 5 deutlich hervorgeht, 
weist der Gehausedeckel den Grundkorper 3 umgreifende 

40 Abschnitte 51 auf. Bei der Montage des Gehausedeckels 5 
mit dem Grundkorper 3 wird der Gehausedeckel 5 axial zur 
Langsachse des Durchbruchs 13 auf den Grundkorper 3 auf- 
geschoben. Hierbei gelangen die umgreifenden Abschnitte 
51 des Gehausedeckels 5 in an dem Grundgehause angeord- 

45 nete Fuhrungsstege 53. 

[0032] Fig. 6 zeigt das Grundgehause 3 mit darin angeord- 
neten Mitnehmerelementen 35, welche zur Aufnahme der an 
dem Lenkstockschalter 1 anordenbaren Schalthebei dienen. 
An den den Kontaktstellen 29 und 31 zugewandten Seiten 

50 der Mitnehmerelemente 35 sind nicht zu sehende Kontakt- 
schlitten mit entsprechenden Kontaktbriicken vorgesehen. 
[0033] Im Bereich der Kontaktstelle 33 ist in Fig. 6 ein 
Kontaktschlitten 37 dargestellt. Der Kontaktschlitten 37 
weist auf seiner dem Mitnehmerelement 35 zugewandten 

55 Seite einen Mitnahmesteg 39 auf, uber den der Kontakt- 
schlitten 37 von dem Mitnehmerelement 35 betatigt werden 
kann. 

[0034] Fig. 6 sieht weiterhin eine Schaltereinheit 41 vor, 
die eine Kunststofffassung 43 mit drei darin angeordneten 

60 Federzungen 45 umfasst. An den Federzungen ist jeweiis 
ein beweglicher Kontakt 47 angeordnet, die iiber eine nicht 
dargestellte Steuerkurve mit entsprechend vorhandenen 
Festkontakten in Kontakt gebracht werden konnen. Zur 
Montage der Schaltereinheit 41 kann die Kunststofffassung 

65 43 entlang einer geradlinigen Montagerichtung von der Ge- 
hauseauBenseite an das Grundgehause 3 angesetzt werden. 
[0035] Wie aus Fig. 7 deutlich wird, deckt der Abschnitt 
17 des Gehausedeckels 3 die Kunststofffassung 43 samt Fe- 



DE 100 56 

5 

derzungen 45 in montiertem Zustand ab. In Fig. 7 sind au- 
Berdem die Steckerlitzen 25 des Kontaktgitters 23 zu erken- 
nen. Ebenso sind freie Enden 49 des anderen Kontaktgitters 
27 zu sehen. 

[0036] Besondere Vorteile des Lenktstockschalters 1 ge- 5 
maB den im Vorhergeh enden beschriebenen Figuren ist, dass 
zum einen samtliche Steckerkontakte 25 und 49 auf der glei- 
chen Seite des Lenkstockschalters 1 angeordnet sind. Dies 
wird insbesondere dadurch erreicht, dass sich das Kontakt- 
gitter 23 iiber den Boden 7 als auch iiber die eine Seiten- 10 
wand 9 des Grundgehauses 3 erstreckt. Weiterhin ist beson-. 
ders vorteilhaft, dass der Gehausedeckels 5 Abschnitte der 
Seitenwande 9 des Grundgehauses 3 abdeckt. Hierdurch 
konnen insbesondere in den Figuren nicht dargestellte Frei- 
formstellen abgedeckt werden, die beim Umformen bzw. 15 
beim Einformen der Kontaktgitter 23 und 27 entstehen. 
Weiterhin konnen vorteilhafterweise ganz oder teilweise an 
der AuBenseite des Grundgehauses 3 angeordnete Schalter- 
einheiten 41 abgedeckt werden. 

[0037] Alle in der Beschreibung, den nachfoigenden An- 20 
spriichen und der Zeichnung dargestellten Merkmale kon- 
nen sowohl einzeln als auch in beliebiger Kombination rnit- 
einander erfindungswesentlich sein. 
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gitters (23) aufweist. 

8. Lenkstockschalter (1) nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass auf der 
Innenseite des Grundgehauses (5) irn Bereich des Kon- 
taktgitters (23) zugangliche Kontaktstellen (29, 31, 33) 
vorhanden sind, die von einem eine Kontaktbrucke 
aufweisenden Kontaktschlitten (37, 39) uberfahren 
werden. 

Hierzu 7 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspriiche 25 

1. Lenkstockschalter (1), insbesondere fur Kraftfahr- 
zeuge, mit einem Grundgehause (3) mit Boden (7) und 
Seitenwanden (9, 11), mit einem Gehausedeckel (5), 
mit mehreren Schaltereinheiten (35, 41) und mit die 30 
Schaltereinheiten (35, 41) kontaktierenden Leiterbah- 
nen, dadurch gekennzeichnet, dass die Leiterbahnen 
als ein ein- oder mehrteiliges Kontaktgitter (23, 27) 
ausgebildet sind und dass sich das Kontaktgitter (23) 
iiber Abschnitte wenigstens einer Seitenwand (9) und 35 
des Bodens (7) des Grundgehauses (3) erstreckt. 

2. Lenkstockschalter (1), insbesondere nach Anspruch 
1, mit einem Grundgehause (3) mit Boden (7) und Sei- 
tenwanden (9, 11), mit einem Gehausedeckel (5), mit 
mehreren Schaltereinheiten (35, 41) und mit die Schal- 40 
tereinheiten (35, 41) kontaktierenden Leiterbahnen, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Gehausedeckel (3) we- 
nigstens abschnittsweise die AuBenseite wenigstens ei- 
ner Seitenwand (9) des Grundgehauses (3) abdeckt. 

3. Lenkstockschalter (1), insbesondere nach Anspruch 45 
1 oder Anspruch 2, mit einem Grundgehause (3) mit 
Boden (7) und Seiten wanden (9, 11), mit einem Gehau- 
sedeckel (5), mit mehreren Schaltereinheiten (35, 41) 
und mit die Schaltereinheiten (35, 41) kontaktierenden 
Leiterbahnen, dadurch gekennzeichnet, dass wenig- 50 
stens eine Schaltereinheit (41) ganz oder teilweise auf 
der AuBenseite des Grundgehauses (3) an dem Grund- 
gehause (3) angeordnet ist. 

4. Lenkstockschalter (1) nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das 55 
Kontaktgitter (23) freie Kontaktenden in Form von 
Steckerlitzen aufweist. 

5. Lenkstockschalter (1) nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Kontaktgitter (23) in das Grundgehause (3) wenigstens 60 
abschnittsweise eingeformt ist. 

6. Lenkstockschalter (1) nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass wenig- 
stens eine Seitenwand (9, 11) Freiformstellen im Be- 
reich des Kontaktgitters (23) aufweist. 65 

7. Lenkstockschalter (1) nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass wenig- 
stens eine Seitenwand (9) Abtrennstellen des Kontakt- 
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